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Agenda

Motivation und Ziele der Auftraggeber
Projekt RADBEST: Vorstellung Ziele, Methodik und Konsortium
Status Quo der Radverkehrsflhrung bei beengten Verhaltnissen in den D-A-CH Landern

Ergebnisse der evidenzbasierten Untersuchungen zu Kfz-Rad-Uberholvorgangen auf
unterschiedlichen Fahrrad-Infrastrukturen in den D-A-CH-Landern
Losungsansatze fur die Radverkehrsfuhrung bei beengten Verhaltnissen und nationale
Handlungsempfehlungen

Kurzprasentation und Diskussion in drei Diskussionsrunden D-A-CH
Zusammenfassung der nationalen Diskussionsrunden und allgemeine Diskussion

Ausblick zur weiteren Umsetzung der Handlungsempfehlungen auf nationaler Ebene
D-A-CH

radpest

23.01.2025
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Motivation und Ziele der Auftraggeber
Urs Walter, Schweizer Bundesamt fiir Strassen (ASTRA)
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Projekt RADBEST: Vorstellung Ziele, Methodik und Konsortium
Maria Scheibmayr, Kuratorium fiir Verkehrssicherheit (KFV)
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Konsortium raddpest
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Motivation und Problemstellung ré?%best

- o oo w-

= Radverkehrsfuhrung unter beengten Verhaltnissen
(Fahrbahnbreiten bis 8m) auf Hauptstraen ist besondere
Herausforderung

= SchlieRen derartiger Lucken ist fir durchgangige Radnetze
von essenzieller Bedeutung

= Auf beengten Abschnitten treten haufig Konflikte auf,
welche die objektive und subjektive Verkehrssicherheit
beeinflussen

= Regelwerke zur Radverkehrsplanung in den Landern der D-
A-CH-Region sind unterschiedlich

= In der Praxis gibt es groBen Gestaltungsspielraum fir die
Umsetzung von MaRnahmen je nach Situation
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Ziele und Methodik radpest

Status Quo der Radverkehrsfiihrung unter beengten Verhaltnissen

1.1: Vergleich der 1.2: Vertiefende Analyse 1:3: Synthese von
Regelwerke in den | durch Expert:innen- internationalen
DACH-Landern Interviews Losungsansatzen

Feldstudien zur Bewertung von unterschiedlichen Radverkehrsfiihrungen

2.2: Auswahl von
Streckenabschnitten, 2.3: Durchfiihrung der

2.4: Auswertung der
Erhebungs- und

MaRnahmen und Feldstudien
Befragungsdaten

Erhebungsmethoden

3.2: Bewertung der 3.3: Reflexion der
Methoden zur Ergebnisse mit
evidenzbasierten Expert:innen und
Entscheidung Dissemination

3.1: Empfehlungen aus
den Ergebnissen der
Ziele 1 und 2
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Status Quo der Radverkehrsfuhrungen bei beengten Verhaltnissen in den D-A-CH Landern
Martin Loidl, Paris Lodron Universitét Salzburg, Fachbereich Geoinformatik
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23.01.2025

Status-Quo radpest

Regelwerke in DACH-Region
Rechtliche Grundlagen: StraRenverkehrsgesetze, Verordnungen, Gerichtsurteile

Stand der Technik: FGSV-Regelwerke, RVS Richtlinien, VSS Normen, Musterlosungen,
regionale/lokale Standards und Richtlinien

Leitfadeninterviews mit fachlichen Expert:innen aus DACH-Region
Schwerpunkt Planung und Verwaltung

Wissenschaftliche Literaturanalyse
28 wissenschaftlich veroffentlichte Studien + 19 Dokumente aus der grauen Literatur

RADBEST- Sichere Radverkehrsfiihrung bei Engstellen



Regelwerke radpest

Definition beengter Verhaltnisse

Deutschland <10,2 m
Regelmale 2*1,85 m Radfahrstreifen + 6,5 m Fahrbahn (HauptverkehrsstraRen (HVS) mit Linienbusverkehr).

Osterreich <9,5m
RegelmaRe fur Radfahrstreifen + Fahrbahn flr HVS

Schweiz 6,0 — 9,0 m Fahrbahnbreite

Keine beengten Verhaltnisse fur weitere Analyse
Parken auf Fahrbahn ist moglich
Fuhrung eigenstandiger RVA im Seitenraum moglich
Kurze Engstellen

Besonders kritische Verhaltnisse
6-7 m Fahrbahnbreite
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Losungsstrategien radpest

Gehsteig, flr Fahrrader gestattet Einseitiger Radfahrstreifen Begegnungszone
Gemischter Geh- und Radweg Beidseitiger Radfahrstreifen Verkehrsberuhigter Bereich als
FuBgangerzone ausg. Radverkehr Kernfahrbahn / Schmalfahrbahn Mischverkehrsflache

Schutz-/ Mehrzweck- /Radstreifen
Fahrrad auf Busstreifen
Mischverkehr

Mischverkehr Fahrbahn mit markierten
Bandern am Fahrbahnrand

Mischverkehr Fahrbahn mit
Piktogrammketten / Sharrows

FahrradstralRe
Einbahn mit Fahrradgegenverkehr
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Einsatzbereich Wo?

Regelwerke: Losungsraum DE

radpest

Optionen Radverkehrsfiihrung Deutschland

Ausgestaltung Wie?

Q.SV""A ;\‘B‘)wa .q,%cJ
Fahrbah.n & 30km/h >1800 Kfz/h h-* 5“31 'L\,S 1 0*21 \Ne{\,e
Radfahrstreifen 50km/h >1100 Kfz/h :}_1‘: ‘}“1, \15‘“ B
08 | o0d g ] £
2 ““6\15%%°\en A o e d\w“‘
Fahrbahn & | 30km/h 800-1800 Kfz/h L k.‘_-x’ﬂ a5
Schutzstreifen | 50km/h 400-1000 Kfz/h . ﬁ,_m*u,’m}“ ’ ﬁ\m ;ch“ ol
L el 10"
Option: Fiihrung auf alternativen Routen
6 59-3'5 %‘Jm& Option: Filhrung Rad im Seitenraum
Fahrbahn & | 30km/h Rad 800-1800 Kfz/h Misch <800Kfz/h 5\51,*&'0*\1*"‘ ‘}\&* e )
_  einseit, Schutzstreifen 50km/h Rad 400-1000 Kfz/h Misch <400Kfz/h 00 2B r.,— 1 :56’5'
é _
§ Fahrbahn Mischverkehr | Kfz 30km/h <800 Kfz/h {)v\‘_\ﬂw w,n““" o
E Rad / Kfz | Kfz 50km/h <400 Kfz/h a 5oV 62" Optionen: Piktogrammkette, Uberholverbot Rad oder markiert. Bandern zu P
[ & o
AN
S Mischverkehrsfliche | Kfz 7 km/h *113" *1*1'1:’
S FuR, Rad & Kfz | <50-100 Kfz/h e S,a,,%“' s
‘s by o)1 %07 Option: verkehrsb. Geschaftsbereich Kfz 20 km/h
g 2 3
£ Fahrrad in ;f; 30bkr‘n/:50 Kfa/h ; ﬁl"la 5%
& ) m bei < 7 1 x
EinbahnstraBe | < qode geh s W g
3,5m bei Lkw RN TRt
FahrradstraRe sfa dfve rke T;(? Lh E;LSChe"d W‘\dg\» s o
zlrermi m. 39 0% 59 Option: Busstreifen Rad frei 3,0 Mind. <3,5m oder >4,75m
| | 1 | | f — l 1 1 1
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 m

Querschnitte Fahrbahn
(zzgl. 1,8, 2,3 oder 2,5m Seitenraum und/oder ruhender Verkehr mit 0,75m Sicherheitstrennstreifen und 2,1 bis 2,3m Léngsparken)
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Regelwerke: Losungsraum AT

Mischverkehr
Rad/Kfz

Mehrzweckstreifen

Fahrbahn &
einseit. Mehrzweckstr.

Begegnungszone

Fahrradstrae

Radfahren gegen Einbahn

(0723)

Sichere

Einsatzbereich Wo?

Ausgestaltung Wie?

radpest

Optionen Radverkehrsfithrung Osterreich

Querschnitte Fahrbahn

1*-5,0 ’33‘: Option: Fiihrung auf alternativen Routen
<30 km/h 568 a Option: Filhrung Rad im Seitenraum
Untergeordnetes Netz — ———————

A o o0 "

1;;«,5“"’? ﬂc,v.aé*m' A o ™ 9
50km/h 1000Kfz/d c,,?; o ,s’"-e\ w07 e “ Y
30km/h 2500Kfz/d \ e s '
50km/h 1000Kfz/d u«*"’” L0%
30km/h 2500Kfz/d ¥ g

60" 80~

—
20-30 km/h 25 o1®
10000Kfz/d

-
Geringe FuR- & 3‘5"@6 B(L”‘\a
Radverkehrsfrequenz
W ¥t ot
et et
30 km/h 557 07 ‘
| | | | | 1 1 1 1
0 1 2 4 5 6 7 8 9 10 11 m

(zzgl. Seitenraum und/oder ruhender Verkehr 0,5 Sicherheitstrennstreifen und 2,0m Langsparken)

dverkehrsfiihrung bei Engstellen
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Regelwerke: Losungsraum CH radpest

Optionen Radverkehrsfiihrung Schweiz

Einsatzbereich Wo? Ausgestaltung Wie?
IO
. gm‘“{’g o
19 05 g "’3}59
Schmalfahrbahnen | 14000-20000 Kfz/d -
Kernfahrbahnen
PO SN
BT e ma\
Fabrbahn & | 10-R bis S0 km/h B B
beidseitiger Radstreifen | Hauptverb. 40-60 km/h <5000Kfz/d e f,‘)v“"ﬂ
8 Sonst. Verb. <20000kfz/d 107 10 80 Option: Fiihrung auf alternativen Routen
A S
= Fahrbahn & | 30km/h 6,0-8,3m L
9 einseit. Radstreifen | 50km/h 6,55-7,80 Jaob ot o
= ed” P 1% 23
g
= . Max 30 km/h o8 P
< Mischverkehr | 3000 Kfz/d ,g?«ad* ' ;OMO*
E Kfz/Rad | <5000 Kfz/d 507 17 Option: markierte Binder Fahrbahn 6,0-
S 8,0m Fahrbahn 0,4-0,6m Bander
.EB
% Begegnungszone | 20 km/h 39 ol
WL o
X . 30 Y
Einbahn mit | 3gm/h Regelfall e 5@(‘* a7
Radgegenverkehr | .s5q00Kfz/d 28 5P
: 1 | | ! ! ! | | ! |
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 m

Querschnitte Fahrbahn
(zzgl. Seitenraum und/oder ruhender Verkehr 0,5 bis 0,75m Sicherheitstrennstreifen und 2,0m Langsparken)
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Sample Expert:inneninterviews radpest

Interviews Februar — April 2023

Gesamt
Planung und Consulting
Verwaltung

Interessensvertretung und NGO

O =~ NN W s> 01 OO N

Radkoordination bzw. Radbeauftragte

Deutschland Osterreich Schweiz Rechtlich zustandige

Mannlich = Weiblich 0 5 10 15 20 25 30

n=23 Deutschland Osterreich Schweiz

n = 23, Mehrfachzuordnungen méglich
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Losungsstrategien Expert:inneninterviews radpest

Kernfahrbahn mit reduziertem Kern
Temporeduktion

Mischen Rad + Fuly

Markierung Radstreifen, Mehrzweckstreifen
Fahrradstrale

Piktogramme

Ansprechende Stralengestaltung
Parallelfiihrung als Radroute

Bei OV-Haltestelle: Umfahrung
Mengenreduktion MIV

MIV einspurig, Einbahnregelung
Uberholverbot

Auflésung Schutzstreifen vor Engstelle
Begegnungszone

Bei Mittelinsel: Radstreifen durchziehen
Einfarbung

Einstreifige Fiihrung mit Ampelregelung
Fahrbahnanhebung

Gesamtkonzept mit Priorisierung Radverkehr
Getrennte Fiihrung

Maximale Begegnungsfalle regeln
Mischverkehr ohne Mafinahme
Reduktion Parkflachen

Temporare, experimentelle Einrichtungen

0 2 4 6 8

RADBEST- Sichere Radverkehrsfiihrung bei Engstellen
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Hinderungsgrunde Expert:inneninterviews

Fehlender politischer Wille, politische Entscheide
Dominanz MIV und z.T. OV in Gesetzes(-auslegung)
Keine Aufgabe von Parkplatze

Mangelnder Mut

Platzmangel

Untergeordnet in Interessensabwagung

Vorhandene gestalterische Elemente (Griin, Baumreihe, ...)
Fehlende Argumentation flir Abweichung von Richtlinie
Handlungsspielraume unbekannt, Know-How Defizit
Konkurrenz Fulverkehr

Mangelnde Koordination

Anrainerrechte

Foderalismus: geteilte Zustandigkeiten

Kannibalismus vom OV

OV-Eigentrasse

Planung auf Kosten schwacherer Verkehrsteilnehmer
Ubergeordnete Bestimmungen (z.B. Hochwasserschutz)
Ungentgende Budgetmittel

radpest

23.01.2025
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Erfolgsfaktoren Expert:inneninterviews radpest

Pragmatismus

Besser suboptimale als keine Losung bei beengten Verhaltnissen

Egalitare Systeme: ,Wenn es schmal ist, soll es fir alle schmal sein*
Einbindung

Frihzeitige Einbindung von Akteur:innen (samtliche Gruppen!) | Akzeptanz »

Begleitende Kommunikation »Funktionieren” der Losung

Prioritat
Orientierung an schwacheren Verkehrsteilnehmer:innen

,Gib dem schwécheren Verkehrsteilnehmer eher das, was er braucht. Beim Auto kommt es maximal
zu einem Blechschaden. Ein Radfahrer wird ,reinpiiriert’, wenn es zu eng wird.”

Gestaltung
Durchgangige (!), hohe gestalterische Qualitat der Ausfiihrung

23.01.2025 RADBEST- Sichere Radverkehrsfiihrung bei Engstellen




Literaturanalyse radpest

databases(n = 15,091)

l

| Records after duplicates removed (n = 10,816)

l

| Records screened based onftitle (n = 10,916)

|

@ Records screened based on abstract (n=211)

]

@Full-textarticles to be assessed for eligibility (n = 67)

]

| Records identified through searching multiple

Records excluded (n = 4,175) | °

Records excluded (n = 10,705) | Q
° @
(') - ]
[

l | Additional grey literature (11) |

Full-text articles excluded (n = 31) |

Full-text articles for (grey literature) document analysis

Il

@ Scientific studies included in synthesis (n = 28) (n=19) o
@
B
20
5
15
4
10
3
5
2 .
0 - | | | |
Cross-sectional Review study Review study Simulator lab Survey and
1 time series  with additional and online study focus group
data added  suivey (experts
0 and public)
2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022 Cmszﬁi“’”a' Review study Other
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Erhebungen Literaturanalyse radpest

Lateral distance
Vehicle speed
Interaction

Bicycle position
Safety perception
Bicycle speed
Comfort perception
Behaviour

Vehicle position
Duration overtaking
Number of crashes
Road use

Bicycle volume
Vehicle flows

Eye clance driver
Risk perception
Acceptance

Risk exposure
Angle of inclination
Opposing traffic
Number of overtaking

0 2 4 6 8 10 12 14 16

23.01.2025 RADBEST- Sichere Radverkehrsfiihrung bei Engstellen
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Uberholabstand Literaturanalyse radpest

Uberholabstande von < 1 m als gefahrlich erachtet
Anteil dieser Uberholmanéver bei 3% bis 9%

Zunahme des Uberholabstands von 4 cm je zusétzlicher 10 cm Fahrbahnbreite
Keine Wirkung der Fahrbahnbreite bei Geschwindigkeiten < 30 km/h

Gefiihlt sicherer Uberholabstand
1,5 m bei < 30 km/h und 2,75 m bei < 100 km/h

Markierte Infrastruktur reduziert Uberholabstand (je niedriger Geschwindigkeit umso mehr),
aber erhoht Sicherheitsgefuhl von Radfahrer:innen

Mittelmarkierungen und Gegenverkehr reduzieren Uberholabstand

23.01.2025 RADBEST- Sichere Radverkehrsfiihrung bei Engstellen
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Synthese Literaturanalyse radpest

Bei notwendiger Mischung von Rad + KFZ
Geschwindigkeitsreduktion
Markierungen (z.B. Sharrows)
Gesetzlich festgelegte Mindestiiberholabstande
Schmale Kernfahrbahn und markierte Infrastruktur (bisher v.a. experimentell umgesetzt)

Markierung breiter Streifen und Geschwindigkeiten < 40 km/h reduzieren Stress bei
Radfahrer:innen

Physische Trennungen (z.B. Kappen) erhohen subjektives Sicherheitsgefihl auf markierter
Infrastruktur

Uberholabstinde nur bedingt tauglicher Indikator
Verbindung mit Geschwindigkeit, Verkehrsmenge/-zusammensetzung, Gestaltung Querschnitt

RADBEST- Sichere Radverkehrsfiihrung bei Engstellen



Ergebnisse der evidenzbasierten Untersuchungen zu Kfz-Rad-Uberholvorgiangen auf
unterschiedlichen Fahrrad-Infrastrukturen in den D-A-CH-Landern
Hannah Wies, Salzburg Research Forschungsgesellschaft mbH
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Auswabhl der Streckenabschnitte radpest

Auswanhl
StreCke n a bSCh n itte a Uf Karlsruhe Durlach - B3 Backnang - Eugen-Adolff-Str.
Basis des Status Quo .
@& Stuttgart - Schickhardtstr.
Datenerfassung auf e
Insg esa mt 22 B T Singen - Hohenkréhenstr. Puch . H;lIEei:-Ieer:s:;::’;sG:t(:rgistr.\Qv

Streckenabschnitte in den Zien Rt o

Ziirich - Badenerstr.

Rebstein
A Ziirich - Mutschellen- ~ Balgach
DAC H = La n d e rn Waffenplatzstr. Lo Widnau - Staatsstr.
(] Wildon - St. Georgener Str.
. Biihler
Walchwil - Artherstr. Gais Pértschach - Hauptstr.
Uznach - Ziircherstr. Teyfen - Hauptstr.
® 9]
Sachseln - Briinigstr. :
Reifnitz - Worthersee-Siiduferstr. Klagenfurt - St. Veiter Str.
A 0 50 100 km
(c) Hintergrund: OpenStreetMap Contributors e————
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Beispiele Anlageart radpest

Radfahrstreifen /

Radstreifen / Radstreif ~ . .
mit durchgezogener Li F;‘i@chutzstrei‘fen | Mehrzweckstreifen / Radstreifen

©Ostschweizer Fachhochschule

© Steinbeis Transferzentren GmbH an der Hochschule Karlsruhe o> © Salzburg Research 4 - © Ostschweizer Fachil
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Ausgangsthesen zum Uberholabstand radpest

23.01.2025

Ein Uberholabstand von 1,5 m ist objektiv sicher, wird als komfortabel wahrgenommen und ist in D
und O gesetzlich verankert > Empfehlung als Standardwert

Uberholabsténde von weniger als 1,0 m werden in Ubereinstimmung mit den Ergebnissen aus der
Literaturanalyse uberwiegend als nicht sicher und unangenehm bzw. gefahrlich wahrgenommen - sind
zu vermeiden

Bei Uberholmandvern mit einem Seitenabstand zwischen 1,0 und 1,5 m gibt es keine wissenschaftlich
fundierten Aussagen zur Wahrnehmung der subjektiven Sicherheit und des Komforts der Radfahrenden

RADBEST- Sichere Radverkehrsfiihrung bei Engstellen



Datenerfassung radpest

Auswertung Vor-Ort Betragung Puch bel Matein, AT
R e e
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in der Box

Uberholabstinde nach Landern 0% der Werte ieger radpest

Boxplot Uberholabstéande in cm/ pro Land

Trotz unterschiedlicher Gesetze, Richt-

linien und Rad-Infrastrukturangebote [ ] Median
treten keine signifikanten Unterschiede DE - |

zwischen den unterschiedlichen Landern

auf.

Die Mediane bewegen sich im Bereich 2
von ca. 1,10 — 1,20 m und liegen damit

deutlich unter dem gesetzlichen

Mindestabstand von 1,50 m (D, O)

Es treten durchgangig groBe Streuungen
der Uberholabstande auf. Mehr als ein
Viertel der Uberholvorgénge < 1,00 m : 5 100 140 200 250

Uberholabstand nach links [cm]

AT -

Land AT CH DE
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Uberholabstinde nach Streckenabschnitten radpest

Boxplot Uberholabsténde in cm pro Strecke

Trotz unterschiedlichster.Charakteristika Packnans - Euger i
liegen die Mediane der Uberholabstande Singen - Hoherkrahenstr.
bei fast allen Streckenabschnitten g et
zwischen 1,00 und 1,30 m -
Auffallig gering sind die Abstande in der S
Wahringer Strale in Wien g etz Wortmee it
Vergleichsweise groB sind die Abstande @ w1 Goer
in Pasching und Eisenstadt SR

Sachseln — Brunigstr.

Uznach — Zurcherstr.

Walchwil — Artherstr

Zurich - Am Wasser

Zurich - Badenerstr

Zurich - Mutschellen-/Waffenplatzstr

Zrich - Wehntalerstr.

0 50 100 150 200 250
Uberholabstand nach links [cm]

Land AT CH DE
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Pasching — Dérbacher Str.
© con.sens mobilitatsdesign

23.01.2025

Uberholabstinde nach Streckenabschnitten

Backnang - Eugen-Adolff-Str
Karlsruhe Durlach - B3
Singen - Hohenkrahenstr.
Stuttgart - Schickhardtstr.
Stuttgart - Waldburgstr.
Eisenstadt - Georgistr

Auffallig gering sind die Abstande in der
Wahringer StraRRe in Wien

Vergleichsweise groR sind die Abstande

Boxplot Uberholabstande in cm pro Strecke

rdabest

n=74/med= 121
n=662/med= 131
n=4531/med= 118
n=488/med= 139

n=229/med= 132

Klagenfurt - St. Veiter Str.
Pasching - Dérnbacher Str.

in Pasching und Eisenstadt

Puch - Halleiner Landesstr.
Pdrtschach - Hauptstr.

Reifnitz - Woérthersee-Suduferstr.
Wien - Wahringer Str.

Strecke

Wildon - St. Georgener Str

Buhler/Gais/Teufen — Hauptstr.
Marbach/Rebstein/Balgach/Widnau — Staatsstr.
Sachseln — Brunigstr.

Uznach — Zurcherstr.

Walchwil — Artherstr

Zurich - Am Wasser

Zurich - Badenerstr,

Zurich - Mutschellen-/Waffenplatzstr
Zrich - Wehntalerstr.

Wien — Wahringer Str. © KFV
RADBEST- Sichere Radverkehrsfiihrung bei Engstellen

n=173/med= 118
n=204/med= 110
n=172/med= 113
n=209/med= 108
n=71/med= 116
n=85/med= 103
n=90/med= 96
n=46/med= 102
n=229/med= 101

0 50 100 150 200 250
Uberholabstand nach links [cm]

AT {4} cH i} DE

Land




Vorher - Nachher: Eisenstadt, GeorgistraRle radpest

Vorher- Boxplot Uberholabstande in cm vor und nach einer Anderung
' Teststrecke: Eisenstadt-Georgistr.

Tempo 50
Kernfahrbahn 4,5-4,0 m

Mehrzweckstreifen/
Schutzstreifen/
Radstreifen 1,25-1,5m

vorher - 1 T 7T n=24/med= 1255

OKFV

Nachher:
Tempo 30

Median > 1,50 m

Vorher / Nachher Untersuchung

nachher - — | —— n=29/med= 156

Kernfahrbahn ca. 3,0 m

Mehrzweckstreifen/
Schutzstreifen/
Radstreifen ca. 2,0 m

0 50 ) 100 150 200 250
Uberholabstand nach links [cm]

© Salzburg Research
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Uberholabstinde nach Anlageart

Die Anlagearten lassen keine signifi-
kanten Unterschiede erkennen

Mit Ausnahme der Einbahnen /
Einrichtungsfahrbahnen bewegen sich
die Mediane zwischen 1,10 und 1,30m

RADBEST- Sichere Radverkehrsfiihrung bei Engstellen

Anlageart

Einbahn mit Schutzstreifen (DE)
Einbahn mit Mehrzweckstreifen (AT) -
Einbahn mit Radstreifen (CH)

Mehrzweckstreifen mit schmaler Kernfahrbahn (AT) _
Radstreifen mit schmaler Kernfahrbahn (CH)

Schutzstreifen mit Mittelleitlinie (DE)
Mehrzweckstreifen mit Mittelleitlinie (AT) -
Radstreifen mit Mittelleitlinie(CH)

Schutzstreifen (DE)
Mehrzweckstreifen (AT) -
Radstreifen mit Kernfahrbahn (CH)

Radfahrstreifen (DE/AT) _
Radstreifen* (CH)

Piktogrammketten (DE) _
Sharrows (AT)

Mischverkehr -

radpest

Boxplot Uberholabstande pro Anlageart
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Uberholabstinde nach zul. Geschwindigkeit radpest

Boxplot Uberholabstande pro zulassiger Hochstgeschwindigkeit

Bei unterschiedlicher zulassiger
Hochstgeschwindigkeit gibt es B0- R SRR n=g2med= 1145
keine deutlichen Unterschiede

70- e — ] - . . n=315med = 130

Selbst bei zul. Hochstgeschwindig-
keiten > 50 km/h liegt der Median
deutlich unter 1,50 m
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Ergebnisse Feldtests radpest

Erhebung der objektiven und subjektiven Sicherheit.

OBS kam am flachendeckendsten zum Einsatz und wird vorrangig fir die
Handlungsempfehlungen herangezogen.

Aufzeichnung von > 7000 Uberholvorgéngen
Mehr als ein Viertel der Uberholvorgénge < 1,00 m

Uberholmanéver sind Einzelereignisse mit einer Vielzahl von Einflussfaktoren auf das
Uberholverhalten. Eine groRe Streuung des Uberholverhaltens — und damit u.a. der
Uberholabsténde — ist daher systemimmanent.

Die bisher angewendete, herkommliche (Fahrrad-)Infrastruktur flhrt bei beengten
Verhaltnissen — wie die umfangreichen Feldtests zeigen — tUberwiegend nicht zum gewiinschten
Uberholverhalten.
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Losungsansatze fur die Radverkehrsfiihrung bei beengten Verhaltnissen und nationale
Handlungsempfehlungen
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Losungsansatze bei beengten Verhaltnissen radpest

dordien Bl Carsten Hagedorn °
Michael Fath ! Michael Szeiler 3 ge :
o oo . . 4 Rebecca Hunziker
Martin Loidl Maria Scheibmayr
Lena Ruegge °

! Steinbeis Transferzentren GmbH an der Hochschule Karlsruhe, Professur fiir Verkehrsékologie
2 Paris Lodron Universitét Salzburg, Fachbereich Geoinformatik

3 con.sens mobilitétsdesign
4 Kuratorium fiir Verkehrssicherheit (KFV)
5 Ostschweizer Fachhochschule, Institut fiir Raumentwicklung
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Losungsansatze bei beengten Verhaltnissen radpest

Jochen Eckart ! Carsten Hagedorn °
Michael Fath' Michael Szeiler 3 i
Martin Loidl ? Maria Scheibmayr 4

Lena Ruegge °

= Bitte wahlen Sie nun die gewunschte Break-out Session.

» Raum verlassen > Break-out Session verlassen bringt Sie danach wieder ins Hauptmeeting zurtck.

= Sollten Sie in einer nicht gewlnschten Break-out Session sein, konnen Sie diese unter Break-out
Session (unten im Menii) wechseln.
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Zusammenfassung der nationalen Diskussionsrunden
g radpest

ot O Carsten Hagedorn °
Michael Fath' Michael Szeiler? gecom.
s , . ) Rebecca Hunziker
Martin Loidl Maria Scheibmayr
Lena Ruegge °

! Steinbeis Transferzentren GmbH an der Hochschule Karlsruhe, Professur fiir Verkehrsékologie
2 Paris Lodron Universitét Salzburg, Fachbereich Geoinformatik

3 con.sens mobilitétsdesign
4 Kuratorium fiir Verkehrssicherheit (KFV)
5 Ostschweizer Fachhochschule, Institut fiir Raumentwicklung
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Ausblick zur weiteren Umsetzung der Handlungsempfehlungen auf nationaler Ebene
Daniel Schmidt, Deutsches Bundesanstalt fiur StralSenwesen (BASt)
Martin Eder, Osterreichisches Bundesministerium fiir Klimaschutz (BMK)
Urs Walter, Schweizer Bundesamt fiir Strassen (ASTRA)
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Herzlichen Dank fur lhre Teilnahme!

= Diese Prasentation wird Innen im Anschluss zur Verfligung gestellt
= Weiterfuhrende Informationen erhalten Sie zudem im Projekt-Endbericht

= Beides finden Sie auf folgender Homepage:
https://www.salzburgresearch.at/event/abschlussveranstaltung-radbest/

= Bei weiteren Fragen, melden Sie sich gerne bei uns!

Sven Leitinger

@ Salzburg Research Forschungsgesellschaft m.b.H.
Jakob-Haringer-Strale 5/3 | Salzburg, Austria

D +43 662 2288 282 | +43 664 8142016
S

sven.leitinger@salzburgresearch.at
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